”"Molndalsbilen”
Bilmotorspruta fran 1937

Ar 1937 inkoptes denna brandbil till Mélndals brandkar

till en kostnad av 6 400 kronor.

Fabrikai:
Under sina forsta 30 aren i kommunal tjanst var fordonet Typ:
i hetluften ett flertal ganger. Darefter 10 ar vid industrin.
Brandbilen var efter detta nagot sliten, sa det fanns nog Effekt:
en tanke pa en lugnare tillvaro, niar den 1977 aterkom Vikt:
och stélldes in bland 6vriga museala foremal.

Pump:
Med en hel del vard och omsorg dndrade sig planerna om Vattentank:
att fa dra sig tillbaka. Med renovering blev bilen som ny.

Stege:
Bilmotorsprutan &ar nu 6ver 85 ar och fortfarande aktiv. Reg.nr:

Det ar inte sa ofta brandpumpen kors igang numera, men
det hinder trots allt ibland, att den gamla brandbilen
kan fa visa att den fortfarande ar funktionsduglig.

Numera ar det framst rallydeltagande, representation

och andra PR-uppdrag som galler.
Nar brandbilen visas upp ar den alltid lika popular.
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Volvo 1937

LV94 D

90 hk

6 200 kg

API (1200 liter/min)
490 liter

Tristege (14 m)
011993 / EHN 663



Den forsta tiden

Brandstationen vid Gamla torget i Mélndals
Kvarnby invigdes i april 1935.
Viktualieforenings hus hade da byggts om till
brandstation dir tre garageportar sattes in i
undervaningen. Det var trangt i garaget redan
fran start. Storre utrymme vore onskvirt, men
det skulle dr6jde manga ar innan nagot sadant

blev verkligt.

Nar 37:an anldnde som ny brandbil garagerades
den i den lilla brandstationen vid Gamla torget.
Har ersatte 37:an troligen den gamle bilen fran
Tidaholm och fick tidigt veta sin plats i den lilla
brandstationen. Det fanns dven plats f6r den
jamnariga ambulansen, pa brandstationen.

Undrar vart den gamle ”Tidaholmaren™ blev av?

Molndals brandkar uppstdillda utanfor brandstationen vid
Gamla torget ar 1946
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Mélndals nya brandstation vid Torggatan stod
fardig 1955 och ersatte da brandstationen vid
Gamla torget. Har tjanstgjorde 37:an fram till
ar 1967. Det blev allt nagra ar med utryckningar
fran den nya brandstation.

Bilen var till aren kommen och ansags ha gjort
sitt. Hangde kanske inte med uppfor ”Krakan”
langre? Eller sa vart det for kallt att aka
”cabbe” vid larm? I vilket fall var det dags for
annat.

37:an blev istéllet industribrandbil och flyttade
till Krokslatts fabriker.

Tiden vid textilindustrin i Krokslidtt var kanske
inte riktigt vad brandbilen hade dromt om.

Det blev ater ett mindre garage som erbjods i
hornet av en lang byggnad pa fabriksomradet.

Krokslatts fabriker hade 1948 drabbats av en
storre brand i spinneriet, ddar 37:an var med, sa
det gillde att vara pa sin vakt. Det blev till att
aka runt pa bevakningsrundor, kontrollera
brandposter och ha 6vningar emellanat.

Textilindustrin var pa vig att avvecklas redan
islutet av 1960-talen. Krokslittsfabriken
avvecklades slutgiltigt under 1970-talet.

37:an permitterades 1977 och blev utan garage.
Vart skulle den ta vigen nu?

Bilen fick komma tillbaka till Torggatan och
Molndals brandkar dar den blev "museibil”.

Den garagerades i killaren, vilken gjordes om

till ett brandkarsmuseum, tillsammans med
ovriga museala foremal.

Efter en tid renoverades brandbilen och skottes
didrefter om av personal pa Molndals-stationen.
(bl.a. Kjell Crook, Bosse Jildesten och

Jan Aslund)

I borjan av 1980-talet ingick 37:an i en kortege
med fordon fran olika tidsepoker, som tagade
fran brandstationen till stadshuset.

Molndals brandforsvar firade brandstationens
25-arsjubileum med utstéllning vid stadshuset.
Intill hade Stadens brandkar dven uppvisningar
for allmanheten.

Hir vécktes nog ett helt annat intresse for bilen...?

37:ans garage ses till hoger i bild

Gamla brandstationen vid Kroksldtts fabriker.(1999)
Foto: Anna Krus / Molndals Stadsmuseum




Kortege fran Molndals brandstation till Stadshuset ddr dven 37:an deltog.

Molndals brandforsvar firade brandstationens

g 25-arsjubileum med utstdllning vid stadshuset.
=, . -" Intill hade Stadens brandkar dven uppvisningar for
; " allmdnheten.

Museiforeningen 2023 4



Rallydeltagande

Ar 1991 fick brandbilen en langre aktur till
Skara och hem igen, for egen maskin.
Hir deltog den for forsta gangen i BHS forsta

officiella veteranbrandbilsrally.

Aren gick och ”50-skylten” var passerad och
det var kanske i detta sammanhang som bilens
reslust vicktes. Det skulle visserligen dréja
nagra ar, innan det hela tog fart.

”Goteborgarna”, vilka nu fatt upp 6gonen for
37;an, gav bilen hiar namnet, Mélndalsbilen.
Det fanns vissa fordelar med att bli upptackt
och fa en inbjudan till rallyt som skulle koras i

Helsingborg 1995. Ténk att fa bli rallybil...(?)

Till Helsingborg fick den aka med lastvixlare,
sa lite bortskamd blev den nir den inte behovde
kora sjalv. Men detta med rally var vdl att ta 1. ..
Det handlade ju mer om uppvisning med flertal
veteranbrandbilar, som kordes i lugnt tempo.

Liknande hade Mélndalsbilen gjort tidigare!

MolIndalsbilen akte tillsammans med den nagot
dldre API 80-sprutan fran 1935, i slaptag.

Aven om denna, nagot dldre motorspruta, bara
hingde med under rallyt, sa var det dnda den
lilla efterhdngaren som fick pris for sin skonhet.

Vid Sofiero Slott fick Molndalsbilen medverka
som skadespelare. Helsingborgarna bjod har
askadare och deltagare pa en liten uppvisning.

Forfragan om upptradande kom lite hastigt pa,
sa nagon repetition fanns det inte tid for.
Men dr det larm sa dr det...!

N

o =

Scania-Vabis Ambulansen
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37:an 1 Skara ar 1991

I Sofiero Slottspark

Har gillde det att radda liv och det rok kraftigt
ur fonstren. Vil framme vid slottet stod greven i
fonstret och tankte hoppa. Helsingborgsbilen
medforde en dldre sprangkudde som skyndsamt
kom fram och placerades under fonstret.

Alle man till hoppkudden!

Det vart en perfekt landning... Greven kunde da
avforas i ambulans, modell dldre Scania- Vabis.

Under tiden som greven riddades forbereddes
den aktermonterade API-pumpen och slang.
Direkt fran (hopp-)kudden var det bara att fatta
tag i den kopplade slangen med stralror...

Vattnet levererades som i fornstora dagar fran

brandpumpen pa Mélndalsbilen.

Efter rallyt och denna prestation blev tillvaron
en helt annan for Molndalsbilen.

Det var inte ldngre aktuellt att stédllas undan...
Bilen hade visserligen kvar sin plats i killaren,
men nu som en uppskattad veteranbrandbil.



Aven till Karlstads veteranbrandrally 1996 akte
MolIndalsbilen tillsammans med API-sprutan i
slaptag. Detta har sin forklaring for bada var i
tjanst vid Mo6Indals brandkar under manga ar.
Sprutan vart dven detta ar "Bdsta efterfordon”

Molndalsbilen och API-sprutan har hangt ihop
vid samtliga rallyn de bada deltagit i. men det
har inte alltid varit problemfritt.

Den lilla sprutan kranglade vid ett rally och
vinglade da orovickande under firden. Efter
hemkomst och atgdrdade hjul, sa blev det igen.
Det har hiant att motorsprutan lamnats hemma
och Moélndalsbilen fatt resa sjialv, men det ar
tillsammans, de oftast ar som bast.

Att aka till rallyt i Goteborg 1997 var sjalvklart
for Molndalsbilen.
Inga transportproblem denna gang...

Ar 1998 anordnades rallyt i Kisa. Infor rallyt
fick Moélndalsbilen sin fina utskjutsstege i tra.
Stegen var tillverkad i egen regi, under ledning
av ”Lappen”.

Priset for ” Mest tidstrogna ekipage” detta ar
gick till Molndalsbilen, for forsta gangen.

I dessa rally-sammanhang kan bade stora och
sma detaljer avgora, nir priserna ska delas ut.

Aven vid rallyt i Boras aret efter, gick priset
” Mest tidstrogna...” till Mélndalsbilen.

Priser och lovord uppskattas alltid, men det ar
nog gemenskapen med likasinnade och att fa
uppticka nya vigar, som gor att bilen vill fara
iviag pa alla dessa rallyn, ar efter ar.

Aren har rullat pa for Mélndalsbilen med dessa
resor och besok i olika stader, framst tack vare
alla rallyn som Brandhistoriska har anordnat.
Nagra av alla besoksmal kan har ndmnas...
Képenhamn, Malmo, Oslo och Stockholm,
Staderna Lulea (Norr), Ystad (Séder) samt
Mariehamn pa Aland (Ost)

Goteborg (Viist) riknas ocksa bland de besokta
staderna for Molndalsbilen (?)

Dessutom har det blivit ett flertal orter och
stader inat landet som ocksa har fatt en visit.

Molndalsbilen 1 Boras 1999
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Transporterna till rallyn har oftast varit med
lastbil/lastvaxlarflak. Nar fler fordon f6ljer med
sa dr gruppresor att foredra.

Ett mycket speciellt tillfdlle som maste ndmnas
betriffande dessa transporter var den tagresa
som gjordes till (och fran) Lulea 2013.

Vilken resa detta blev!

Till Aland blev det dven en resa med bat, efter
att ha blivit avslappt fran lastvixlaren vid kaj.

Vanligtvis ar det flera bekanta fordon vid dessa
rallytréaffar, men troligen ar bara ett fatal
gamla brandbilar som rest runt lika mycket
som Molndalsbilen har gjort under alla dessa ar,

Ataganden och representation

Under aren som veteranbil har det aven blivit
flertalet ataganden och mycket korning.

En tid var uppdragen bokade flera ar fore.
Tiden mellan rallytraffarna brukade inte ge
nagon langre vila for Mélndalsbilen, utan det
blev till att slita pa diacken.

Jo da, nya sulor har den allt fatt. ..

Genom aren har Mélndalsbilen kunnat glddja
manga barn vid bl.a. "Barnens flygdagar” pa
Save och "Barnsjukhusets dag” pa Volvo.

Andra exempel pa uppdrag och engagemang ar:

Brollop, Parader, Pensionirsavtackningar,
Studentkorningar, och manga, manga fler...
Molndalsbilen dr en fin representant vid dessa
sammanhang - men det sliter pa den gamle

ocksa.

Pa vig med tag till Lulea 2013

Barnsjukhusets dag pa Volvo 2014

Museiforeningen 2023
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Molndalsbilen i uppforsbacke

Det &r ingen sjalvklarhet att gamla brandbilar
tar sig fram, eller ens haller ihop, ar efter ar.
Aret fore 70-skylten, blev det riatt motigt for
Molndalsbilen.

Det borjade krangla 2006 efter att ha varit pa
veteranrally, dir en utlandsresa till Danmark
ingick.

Molndalsbilen har linge funderat pa om den da
rakade parkera for nira nagon av de andra
deltagarna och adrog sig nagot smittsamt?
eller fanns problemen tidigare??? Helt kry kiande
den sig i vilket fall inte efter resan.

Nagra av alla problem vart exempelvis;

Vid en Studentkorning hinde det nagot med
kylarflikten??? Det blev da att aka akut med
bargningsbil, tillbaka till garaget.

( Man ville vl inte raka fa P-béter for att ha blivit
staende for ldnge pa gatan...?)

Pa vig till ett annat uppdrag, da for Idrotts-
foreningen i Slottsskogen, var Mélndalsbilen
inte langre sig lik.

Pa hemviégen blev det an virre. Var det vevaxel
eller lager som inte hingde med? Bilen var hir
nira att ge upp, men kampade sig dnda hem,
déar den slutligen dackade...?

Ett flertal uppdrag hade det ju varit en tid, sa
fragan var om Moélndalsbilen “kort av vagen”

och givit upp helt?

Det var kanske dags att vixla ner for att kunna
ta sig uppfor backen igen - Inse att det inte gick
att kora pa som forr liangre.

Tyvdrr sviker minnet om vilken ordning och ndr
alla problem och besvir intrdffade...

Det blev en orolig tid med olika undersokningar
diar motorhuven var 6ppen mer an vanligt.
Molndalsbilen kimpade pa, men eftersom den
alltid ar lika rod i fronten, syntes inte detta.

Déaremot skvallrade vissa knackande ljud fran
motorn, om att det inte stod ratt till.
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Gruppresa till Brorallyt ( Malmé- Képenhamn) 2006

Nar oljetraget demonterades en tid senare blev
det ingen rolig upptackt.
Delar av sonderslagna ventiler???

Nu behovdes det en helt annan sorts vard och
dessutom behovde man tillkalla specialister...

Det bokades tid till "operationsbordet™.
Molndalsbilen fick har ”lana” en fin motor,
vilken redan stod urplockad, fran Stegbil 29.
Meolndalsbilens motor plockades ur och 29:ans
motor stoppades ner. Operationen avlopte vil,

Tyviarr visade det sig "komplikationer” senare.

( Fel tidpunkt dessutom...)

Vid BHS-rallyt i Finspang 2007, vilket kordes
ithop med MHS (Motorhistoriska Sallskapet)
var det nira att Molndalsbilen inte skulle ta sig
till start. Mélndalsbilen fick har hjalp av sitt
kunniga ”Rally-team”.

Infor Rallyt i Finspang 2007



I reserv fanns tre donatorer (traktorer), vilka
alla stod redo, att villigt slappa till reservdelar.
(Inga diskusstoner har... - Alla hjdlper till!!)
Traktorerna behovde inte slappa ifran sig nagra
delar denna gangen, Tack anda...!

Fran upptiackt - Plocka ur - Atgéirda -
Tillbaka... Cirka 90 minuter !!!

Molndalsbilen brummade ivag till startplats
kl. 09.33! med en fixad, fungerande generator...

Fordonen skulle aka i kortege till startplatsen
klockan 9.30. Darefter starta i nummerordning
vid 10-tiden.

Det intrdffade dven annat... Pa vigen upp till
Finspang rakade ocksa transportbilen ut for ett
haveri. (...med lilla sprutan pa flaket)
Motorsprutan kunde inte hinga pa detta ar.

Stegbilens fina motor kanske inte var den bista
trots allt, efter att ha varit staende en lang tid?
Troligen hade stegbilen nog varit ute i roken

(utan rokskydd?) oftare an Molndalsbilen hade

varit genom aren. Helt frisk kdindes den inte...

Fragan var efter detta, om det skulle kunna losa
stg med originalmotorn?
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Klart for start...!



Kontakter dar alltid bra att ha...

Pa hemvig efter rallyt i Stockholm ar 2000,
gjordes ett studiebesok pa Volvos motorfabriks
museum Skovde hos pensionédrsklubben.

Alla motorer i museet var har renoverade av
pensionirsklubben ideellt. Detta var vildigt
intressant enligt “en del” fran Museiforeningen.

Det var tveksamt en tid om och hur detta med
motorn skulle kunna losas.

Efter lite letande hittades en liknande motor
hos Terrdng-Axel i Sdvedalen. Den satt pa en
militédr el-generator fran borjan av 1940-talet.
Denna motor hade endast gatt 200 timmar,
enligt loggbok och timréknare.

Det lades har tid pa att fa provstartat motorn,
vilket var vart besviret - Den ldt vildigt bra!
Det fanns inga tveksamheter och Terrang-Axel
hade dven vianligheten att sponsra foreningen
med ett mycket bra pris vid kopet.

Under samma tidsperiod efter motorhaveriet
kontaktades ordforande i pensionirsklubben i
Skovde, som kom ihag besoket nagra ar
tidigare. Det gick bra att limna in motorn har,
och de utlovade att se vad som kunde goras.
Molndalsbilens motor kordes upp och limnades

i Skovde.

Efter en tid ringde man fran Skévde och talade
om att de trasiga ventilerna var bytta, men tre
kolvar av sex var skrot.

Dessa var gjutjarnskolvar och de hade bara tre
nya lattmetallskolvar. Det fanns vid denna
tidpunkt inga fler kolvar i hela landet att fa tag
pa, men i USA skulle det finnas tre lattmetall-
kolvar att kopa for vildigt stor kostnad och
dessutom en lang leveranstid.

Efter att ha pratat en bra stund och tankarna
fatt snurra, tandes sa en lampa!

Lasse K. stéllde har fragan...

Vevaxeln har ju tre slingar, vad hdander om
man sétter en kolv av varje - pa varje slang?
Borde inte detta jamna ut vikten?

Det later rimligt, men har aldrig hort att nagon
gjort sa, blev svaret.

Med en reservmotor pa hyllan, var detta vart
att prova. Helst ville ju Mélndalsbilen fa
tillbaka sin originalmotor,

Museiforeningen 2023
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Motorn tvdttades av nagra dagar senare.

Det dréjde en tid innan denna monterades i 29:an.

Efter ett bra tag ringde man fran Skévde igen:
Lasse, den gar som en drom! Ni kan hamta den
ndr ni vill. Motorn hamtades i slutet av juli!

Som tack till de duktiga och trevliga Volvofolket
i Skovde erbjods ett besok i Goteborg hos Musei-

foreningen, vilket genomfordes nagot ar senare.

Originalmotorn sattes tillbaka i Mélndalsbilen
aret efter. Med sina tre gjutjiarnskolvar och tre
lattmetallkolvar, vilket dr unikt, har motorn gatt
klanderfritt sedan dess.

Det skulle drojde ytterligare nagot ar innan den
utlanade motorn var monterad i stegbil 29.

(Idag har Museiforeningen en mycket fin motor
som reserv, for bade Bil 29 och Mdélndalsbilen.)



Vintan kan bli vildigt lang, speciellt om det ar
en operation man vinta pa.
Det drijer tbland, att fa en tid inom vdrden.

I borjan av mars 2008 var det sa dntligen dags
for den stora dagen. Vad kunde ga fel?
Liknande "operationer” hade man erfarenheter
av sedan tidigare (senast fran det att motorn
togs ur...) och nu skulle den ju bara tillbaka.
Molndalsbilen var forhoppningsfull.

Allt gick bra och Mélndalsbilen kunde nu ater
brumma pa likt tidigare och kinde att det trots
allt fanns en framtid.

Ett storre test fick motorn nar Molndalsbilen
deltog i Karlstads rally 2008. Nagra manader
senare var den med i ”"Péarlrallyt” Helsingborg.

Det var som inget hade hant, och den korde pa
som vanligt med sin originalmotor. Problemen
hade den kort ifran och lamnat bakom sig.
Vada inse att det inte gick att kéra pa som forr...?

Man kan forsta att alla problem som drabbade
Molndalsbilen gjort det svart att minnas,
Detta med hur, ndr och varfor ar inte alltid sa
ldatt att komma ihag efter manga ar.

Pdrlrallyt 2008, © Helsingborg
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I form och viltrimmad

Molndalsbilen var efter motorhaveriet ater en
attraktiv veteranbil som korde pa som forr.
Likt tidigare vart den uppbokad med flertalet
uppdrag och representerade vid olika storre
sammanhang,.

Men det ar veteranrallyn som Moalndalsbilen
helst prioriterar. ”Likt en rallybil”...!!!

Men det var dnda lite ovéntat att ater fa den
fina utmaérkelsen som ” Mest tidsenliga ekipage”
i Trollhdattan 2016.

Téank att fortfarande kunna leverera och vara
sa popular.

Man funderar kanske pa hur bilen kan halla sig
1sa bra trim under alla dessa ar.

Molndalsbilen menar att det géller att rora pa
sig och inte tappa fargen. Ibland behovs det
bara lite extra for att kdnna sig pigg o friasch sa
inte rynkor och rost far grepp pa lacken.

Om sanningen ska fram sa kriaver Mélndalsbilen
aven att den ska vaxas och poleras, inte bara pa
missingen. At unna sig en skén Spa-behandling
emellanat, dr vdl inte for mycket begdrt?

Ibland gar tankarna tillbaka till tiden nir allt
borjade eller sa fantiserar den om nya kurvor.
Vem vet vad som vintas runt ndsta kron???

Det har blivit nagra ”"Spa-besok” genom aren,
mest for att Molndalsbilen ska halla sig vacker.

Molndalsbilen dricker fortfarande en del, och
ibland kraver den nagon skvitt av "lite extra”.
Tillsatser gor gott i tanken - ser till att den kan
brumma utan att hosta, enligt Mélndalsbilen.
Det finns dven fler gamla veteranbilar som har
liknande bekymmer... Man kanske inte ska ta
upp amnet med Molndalsbilen fler ganger, men

med dagens brinslepriser sa...???
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En behandling emellandat bli att den drommer sig ut pa vigarna

i oppna landskap och bara fa gasa pad...

Molndalsbilen vill alltid halla sig respektabel och
inte borja lacka och skvitta hur som helst nir den
visar upp sig, vilket annars kan anses normalt pa
gamla bilar.

Den tar sig darfor till sin arliga hélsokontroll,
utan nagot storre gnissel och gnill, speciellt infor
rallytréaffarna.

Undersokningarna innehaller oftast en allmén
oversyn, sasom triadetaljer och lite annat, sa att
det inte finns skador eller blessyrer. Har ingar
ocksa en "synlighetsundersokning”.

Darefter brukar det bli vatskekontroll, en liten
rundsmorjning samt det arliga oljebytet.

12



Flyttbestyr?

Det har under manga ar varit svart att finna en
langsiktig 16sning for det museala, speciellt for
de storre museala fordonen. Garageplatser har
oftast fatt losas tillfilligt, med att flytta runt.

Likt Goteborgs brandmuseum sa avvecklades
aven Molndals brandmuseum i killaren i slutet
av 90-talet, vilket gjorde att Molndalsbilen
flyttades upp till "Nya hallen”.

Utsikt over Molndals nedre och Fissbergs kyrka
vart ju inte sa illa.

Garageplatsen varade under ett antal ar, men
till slut behovdes plats f6r yngre brandbilar i
tjanst. Det blev till att flytta igen!

MolIndalsbilen flyttade en tid till Hisingen med
manga andra veteranbrandbilar samt annat
musealt.

I Kvillegaraget fanns det gott om plats. Storlek
pa garaget var det inget fel pa. Daremot fel
plats och en annan kommunal hyresvard.

Snart uppstod behov av yta for deras del, sa det
blev till att lamna foretrdade, det var ju trots allt
deras garage.

Detta gjorde att allt musealt som tidigare hade
flyttats till Kville, da skulle bort darifran.

Tillsammans med 40-bilen samt en hel del
annat musealt, flyttade Molndalsbilen in till en
garageplats pa Garda brandstation.
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Under en tid garagerades dessa bada pa Mélndal

Detta var inledningsvis tankt som en n6dlosning,
Fordon och ovriga foremal fick forvisso skifta sida
inne i stationshallen efter en tid, men utan andra
alternativ, blev det museala kvar. (?)

De gamla brandbilarna fick har massor med
uppmaérksamhet och betydligt fler besok(are)!!!

Likt som for manga kénda artister blev det nu
flertalet reportage och bilder i olika tidningar,
exempelvis i " Klassiska bilar”.

Molndalsbilen trivdes bra i rampljuset.

Lite storande var det kanske med ungdomarnas
tutande, men visst ryckte det till i vaxelspaken,
nir de yngre brandbilarna drog iviag pa larm.
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Framtiden?

Nyligen fick Mélndalsbilen byta garageplats.
Likt tidigare vart det en plats pa obestimd tid?
Platsen dr gamla garaget pa Lundbystationen,
vilket en gang var avsatt for Goteborgs brand-
karsmuseum. Detta for osokt tankarna tillbaka. ..
En gang var Mélndalsbilen tinkt som museibil.

Fragan for Molndalsbilen dr nog vem som ska
ta hand om en gammal maskin i framtiden...
Ett museum skulle kunna erbjuda en langsiktig
garageplats, ihop med alla andra gamla fina
veteranfordon. Man vill vdl ha sdllskap...(?)

Molndalsbilen ar populir nir det handlar om
att representera och visas upp, men att sittas i
ett sammanhang och diskutera kulturarv och
brandkarens arbetslivshistoria tycks ingen vilja
horsamma... ?

Det var allt battre forr ndar man hade “fri viag”
och gavs foretrdade... Numera dr det ingen som
visar dldre brandbilar nagon hansyn. Man far
snallt stilla sig i bilkon som alla andra.

Det varsta Mélndalsbilen vet ar fragan om den
ar fungerande, och om den blir behandlad som
nagon sorts leksaksbil.

Ingen héinsyn eller respekt for dldre alls...!

Mélndalsbilen pa rally-dventyr (i Ystad)
Liknande kommer nog inte vara mojligt sa manga ar till???
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Molndalsbilens registreringsskylt ersattes ar 2015

Vissa saker dr oersdttliga om de skadas eller forsvinner...
Det dr inte detsamma att se denna skylt pa bild - som ndr
den en gang satt pa kofangaren fram pa bilen - eller 22?7

Molndalsbilen i stationshallen pa Garda

En framtid som museibil kanske inte vore sa
dumt trots allt. Det &r forvisso nagra ar kvar till
”100-skylten” men ska man uppna samma
aktningsvirda alder som de bada Angsprutorna
sa vill det allt till...

Det gar dessutom ett rykte om framtidens
drivmedlet, vilket oroar Mélndalsbilen.
Veteranbilsrallyn lir i sa fall upphora helt. Att
over huvud taget kunna fa kora... Sant pahitt!!!

Att Molndalsbilen skulle konverteras till elbil
pa aldern host dr dessutom otédnkbart...
Det gar bara inte for sig!!!

Tillvaron for gamla brandbilar ser inte ljus ut.
Det dr nog dags att borja fundera pa hur
tillvaron ska bli i framtiden, trots allt?

Det var allt bdttre forr - Eller...??7?

Det tycks som Moélndalsbilen behover fa vara
ifred och vila lite nu...!



