Flodsprutor och brandbatar

Text dr hdamtad ur Bertil Séderbergs bok
"Fran tornviktartid till modern riddningstjinst”

Brandbekimpningen i Goteborgs och landets storsta hamn har alltid varit
ett problem for brandkadren, eftersom det kridvs batar for att kunna gora
insatser fran sjosidan vid kajliggare, pa fartyg i bojar och pa dlven. I ungefar
200 ar har man haft batar till sitt forfogande. Visserligen har bruket av dem
inte varit stort om man ser till tidsperspektivet, men nir de har varit insatta
har det oftast haft en mycket positiv och ibland en helt avgérande inverkan
pa slickningsinsatsen och ddarmed bidragit till att radda stora virden undan
lagornas rov.




"Sprutpramen” byggd 1877 vid eldsvddan i Tingstads Triforidlings AB i Backa den 15 juli 1903.

11805 ars brandordning foreskrevs en spruta att
anvandas pa en pram. Segelfartygen vid denna tid
var byggda i trd och en brand ombord, som inte
snabbt kunde sldckas, blev ofta 6desdiger for
fartyget. Bestimmelserna var rigordsa och fore-
skrev att da kanonskott varje afton skots fran
Tjarhovet - beldget pa den vid denna tid kring-
flutna 6n Lindholmen - skulle all eld pa fartygen i
hamnen sléckas.

Ar 1865 forstirktes brandforsvaret inom hamnen
da tva batar inkdptes varav den ena, en roddbat,
stationerades ute vid Klippan och den andra vid
Barlastkajen, beldgen mitt pd nuvarande Mast-
huggskajen. Dessa farkoster var mer eller mindre
olampliga och nér Oscar Lindhé tilltradde som
chef 1874 foretog han en resa till Norge, dér flera
stdder hade flodangsprutor.

Aterkommen till G6teborg inlimnade han ett
forslag om anskaffandet av en dylik.

Dratselkammaren tog tre dr pa sig for att bevilja
medel till inkdp av en sprutprdm. Ordern gick till
Goteborgs Mek. Verkstad som 1877 levererade
denna farkost som doptes till “Sprutprdmen”.
Farkosten var egentligen en pram, men utrustad
med tvd angmaskiner med dirtill kopplade
propellrar men ingen angpanna att fa dnga fran.

Nar man skulle anvénda den rullades helt enkelt en
angspruta ombord, som under farden frdn brand-
stationen fatt upp trycket. Ett ror kopplades snabbt
frdn angsprutan till sprutpramens angmaskiner,
som saledes satte propellrarna i rorelse.

P& detta satt forvandlades sprutpramen till ett
fartyg med eget framdrivningsmaskineri.

Detta forfaringsatt gav en hog beredskap och man
slapp vaktmanskap for att halla standig fyr i
angpannan. “Sprutpramen” var sdledes ett billigt
alternativ till en flodspruta.

Angmaskinerna utvecklade endast 2x16 ihk s& det
var nog ingen storre fart pa “Sprutpramen”.
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Ritning pd ”Sprutprimen”
fran Goteborgs Mekaniska Verkstad.




Den 15 juni 1897 kl. 17.15 kom larm in om en
hiftig brand i boningshus och magasin vid
Sandviken. Det blaste en véstlig storm och
“Sprutprdmen” hade inte litt att ta sig dit. Nar
man vdl kom fram var sju boningshus med
magasin helt 6vertanda. I den kraftiga vinden
spred sig elden over till Sorhallen, strax ster om,
varfor “Sprutprdmen” flyttades dit for att for-
hindra ytterligare spridning 6ver till Lindholmen.
Efter ett intensivt sldckningsarbete dtergick
”Sprutpramen” till Sandviken for slutsldckning.
Genom flygbrénder antindes dock Lindholmens
Mek. Verkstad.

Efter denna storbrand och flera dérpa foljande
brander inom hamnomradet, insag man att
“Sprutpramens” kapacitet var otillracklig.

1906 inkorporerades Lundbys kommun med
Goteborg och darmed dubblerades brandkdrens
slackningsomrade i hamnen. Redan aret innan
foreslog darfor brandchefen att en ny modern
flodangspruta skulle byggas, ndr man nu dven
skulle ta 6ver slackningsansvaret pa den norra
dlvstranden, med dess mdnga varv och inte minst
bradgardar.

Den 20 november fick man in anbud pa byggande
av en flodspruta frdn de fyra varven, Eriksberg,
Lundby, Lindholmen och Géteborgs Mekaniska
Verkstad, for leverans 1906.

Det blev Lindholmens varv som fick ordern i
mars och leverans skulle ske den 1 december
samma dr.

Nu blev det heta diskussioner om var baten skulle
placeras. Brandkaren ville ha den vid kajen rakt
nedanfor Nordhemsgatan dar Huvudstationen 13g,
for att fa kortast korvdg. Hamnen ansag sig inte ha
plats for den ddr, p.g.a. bristen pa kajplatser for de
stora dngbdtarna, utan ville ligga den vid palvirket
ute i dlven! Att inte kunna na flodsprutan direkt
fran kajen var uteslutet fér brandkéren. Till sist ena-
des man om att forldgga den vid kajplats 22 nira
Rosenlundskanalens utlopp. Hiar kom sedan flod-
sprutorna att ha sin station i ndstan 70 ar.

Leveransen av nybygget, som i dopet fick namnet
“Flodsprutan” skedde inte forran i borjan av 1908.
Hon var byggd av stal med matten 21x4,9x1,95 m.
Huvudmaskinen var en 2-cylindrig compound-
angmaskin pd 150 ihk.

Tva stdende angpannor forsorjde batens maskineri
och de tvd stdende 3-cylindriga kolvpumparna
(Ludwigsbergs fabrikat) med erforderlig anga.
Pumpkapaciteten var 9000 1/ minut och farten 9
knop. For att halla acceptabel beredskap var alltid
en av pannorna paeldad och inom loppet av 3 till 5
minuter fick man upp fullt tryck. Det fanns tva vat-
tenkanoner med en kastlingd av 40-45 meter samt
12 st. slanguttag. Dessutom fanns en turbin-
lanspump fran de Laval pa 1400 1/ minut.

Jamfort med ”Sprutpramen” var skillnaden enorm
ochien tidningsartikel kunde man ldsa om den nya
flodsprutan: “Att dess motstycke knappast fanns i hela
Skandinavien.”

"Flodsprutan” byggd 1907 vid Lindholmens varv och brukades fram till 1940.
Foto fran dr 1919 som vykort. GMA: 11365:9 Géteborgs Stadsmuseum




Det forsta larmet kom den 29 juni 1908 och var i
skjulbebyggelsen i hornet av Nordhemsgatan och
Nya kajen. “Flodsprutan” som hade sitt ldge
alldeles intill brandplatsen, var snabbt pa plats
och fick nu visa sin kapacitet genom att férse
slackningsmanskapet med vatten.

Det var full fyr i hela kvarteret som inneholl skjul
for stallar, pappersbalar och diverse upplag. I

4,5 timmar pumpade man vatten innan elden var
slackt.

Trots “Flodsprutans” fortrafflighet visade det sig
snart att en mindre 6ppen motordriven bat skulle
vara ett bra komplement.

Vid denna tid fanns manga skutor och fartyg som
lag bade i bojar pa redden och vid pélvirken som
fanns i dlven. Ibland 14g fartygen tétt, precis som i
gdsthamnarna idag, och en snabb insats vid en
utbruten brand kunde rddda stora viarden. Man
beslot darfor att anskaffa en mindre bat vilken
bestilldes hos Nya Bolaget Sjoexpress Batvarv i
Stockholm.

Baten levererades 1911 och fick namnet “Penta”
efter dess motor. Det var en barkassliknande
Oppen bat med métten 7,92x2,44 meter. Hon var
av furu pa ekspant med ekreling och inredning i
ek. Bottenstockarna var kraftigt dimensionerade.
Motorn var en 4-cylindrig Penta pa 15 ehk.

En 2-cyl. expresspump pd 780 1/ minut vid 7,5 kg
gav en kastlingd pd 55 meter mot kontrakterade
30-35 meter.

Baten hade en god manoéverférmdga, som visade sig
i de manga trdnga utrymmen i bl.a. prdmhamnarna.
Man kan forsta att “Penta” var ett fint tillskott till
brandberedskapen i hamnen.

Det fanns manga bradgardar med stora virkesupp-
lag. Oljeupplagen hade borjat expandera och bygg-
naderna i hamnen var mestadels uppforda i tra.

Den 11 januari 1918 kl. 22 larmades den stora
flodsprutan till Hultmans holme, samtidigt som
bilarna ryckte ut. Det var morker och svér tjocka om
med ombord var 74 Viktor Andersson som skrivit i
sin dagbok om hidndelsen:

"Brandmistare Hjelmgren forde biten och jag var med
ombord. Det var sd svdr tjocka att vi fick krypa fram,
men vi kom till slut ritt. Dd var elden i det ndrmaste
slickt. Vi vinde med biten men det var vdrre att gd hem.
Vi kom tvirs dver dlven, fram och tillbaka mellan kajen
och Hisingen, kom in i T-kanalen, men slutligen littade
dimman sd pass att vi kunde kéra in till vir fortojnings-
plats.”

Detta hidnde néstan 60 ar innan den forsta radarn
installerades 1976 pa en av vara brandbatar.
Dagens teknik med satellithavigering och radar var
nog att betrakta som ren science fiction for datidens
besdttningar om de ens kunde forestélla sig ndgot
sadant.

ocrr—

Flodsprutan vid oljebranden Firjends 18 nov 1922




Branden i Stromman & Larssons Bridgdrd den 18 juli 1925.

Storbranden hos
Stromman & Larssons bradgard

En av de storsta eldsvadorna pa 1900-talet ar
branden hos Stromman & Larssons bradgard pa
Hisingen den 18 juli 1925.

En olidlig sommarhetta hade praktiskt taget lam-
slagit Goteborg. Det var veckoslut och semester-
tid, vilket medforde att staden var ganska avfol-
kad. Hettan hdngde kvar fram pa kvéllen och ville
inte sldppa sitt grepp, da plotsligt strax fore kl. 20
en kolossal rokpelare reste sig 6ver Hisingen.
Den steg kompakt och svart nédstan lodritt flera
hundra meter upp frdn marken. Det var nédstan
vindstilla, vilket bidrog till att skdnka skadespelet
en pa samma gang skrammande och storslagen
pragel.

Brandkaren fick larm kl. 19.54 om brand pa Gota-
verken, varvid brandchef Ekstedt med tolv man
ryckte ut med “Flodsprutan”. Samtidigt larmades
stationerna Lundby och Stadshuset.

Eldens omfattning var sd stor att &ven den lilla
flodsprutan “Penta”, med tio man, sattes in i
slackningsarbetet. Det visade sig snabbt att
Gotaverken inte var brandplatsen utan det strax
vaster ddrom liggande AB Stromman & Larssons
bradgédrd som drabbats av elden.

Stora virkesupplag gav ndring at elden, som fick ett
rasande forlopp och man fick ganska snart inrikta
sig pa att begransa eldens spridning.
Brandfordonens framfart genom staden medforde
att mangder av dskadare sokte sig ned till hamnen
for att bevittna skddespelet. Jattebalet, som tilltagit
i styrka till eldstorm, flammade i skyn och himlen
fargades rod. Enligt uppgift kunde eldskenet ses i
Danmark, varifran man undrade om hela Géteborg
brann. Nu gillde devisen “rddda vad som raddas
kan”.
All tillgénglig brandpersonal sandes till platsen och
de som var lediga kallades in. Hjdlp begardes fran
stadens militarforlaggningar och d&ven manga
frivilliga hjalpte till. De bostadskvarter som lag strax
intill Gotaverken hotades av elden, varfoér de maste
utrymmas.

Fran sjosidan var flodsprutorna i arbete samtidigt
som bogserbatar forsokte dra undan nagra fartyg
som lag inne for reparation pa Hisingstads Mek.
Verkstad, beldgen alldeles véster om brandplatsen.
En del fartyg han man fa undan innan lagorna
kastade sig over det lilla varvet. Det sista fartyget
som drogs bort hade redan antédnts av elden, men
klarade sig frén att helt bli ldgornas rov.
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Branden i Strémman & Larssons Brdgdrd 1925.

Davarande brandférman Eng, som tjdnstgjorde pa
den stora flodsprutan beréttade i en tidnings-
intervju foljande om ”Pentas” forlisning:

"Pd grund av "Pentas” smidighet hade hon kommit
lingt in i en av hamnbassingerna vid Stromman &
Larssons bridgdrd for att bekdmpa elden. Jittestora
ligor slog langt dver dlven. Hettan var ohygglig och
det fanns inget annat att gora dn att ta till retritten.
Det sig ut som om inte ens detta skulle vara mojligt.
“Penta” som var innanfor den stora flodsprutan hade
det givetvis dnnu virre. Det var helt och hallet om-
virvd av ldgor och motorn fungerade inte, sd man
kunde inte backa tillbaka. Atta eller nio man var om-
bord. Den ene efter den andre hade bérjat kasta av sig
kldderna, en del hann inte ens det, och si stortade de i
vattnet.

Fem eller sex togs ombord pd den stora flodsprutan.
De var fullkomligt lamslagna av hettan. Nir vi skulle
hjilpa dem ombord var de s stela, att de inte kunde
kroka pd knina och kliva dver relingen. En eller tvd
togs om hand av Strommans bogserbit, som lig utan-
for oss. Sedan gillde det for oss att komma ut. Det vi-
sade sig mycket svdrt, dirfor att passagen var sd smal.
Den nimnda bogserbiten kom oss till hjilp. For
hettans skull kunde de inte komma intill, men till sist
kastade vi ut en tross som de fick tag i och sd kom vi ut
fran eldhavet.

Vi trodde att vi fitt med oss samtliga fran ”Penta”.
Men tyvirr var det tvd man som gatt forlorade:

K Svensson och H. Lundkuvist. Svensson vill jag
minnas att jag sag i vattnet ett slag. Huvudet stack
upp dver vattnet och s héll han sig i relingen pd
"Penta”. Men sd kantrade plétsligt “Penta”.
Sikerligen forsvann han dd i djupet. Lundkvist sdg jag
aldrig till. Villervallan var forfirlig och vi som var
oerhort pinade av hettan kunde inte sd noga ligga
miirke till allt som hinde omkring o0ss.”

“Flodsprutan” grupperade om och angrep ater elden
samt pumpade vatten till slickningsmanskapet.
Pumparna arbetade oavbrutet i ett och ett halvt dygn som
branden varade. I larmjournalen for ”Flodsprutan” star
kortfattat skrivet:

“Larm till AB Stromman & Larssons bridgard.

Pumparna i bruk fran k. 20.00 den 18 juli till kl. 09.00

den 20 juli. 7 slangledningar anvinda. ”Penta” uppbrind och
sjunken varvid tvd man saknas.”

Den dramatiska storbranden hos Stromman & Larssons
bradgard blev ett hart slag for Goteborgs brandkar.

Inte nog med att tva brandmén fick sétta livet till, karen
forlorade dven en av brandbatarna.

Varfér man inte ersatte den forlista “Penta” kénner jag
inte till, men nog borde forsdkringen (om det nu fanns
nagon) ha téckt kostnaderna for ett nybygge.

Det dr mojligt att man istéllet paskyndade planeringen av
en ny motordriven flodspruta som ersittning for den
gamla dngdrivna fran 1908.

Strémman & Larssons Bridgdrd 1925.




"my/s Flodsprutan II” byggd vid Lindholmens varv 1931

Nya flodsprutor byggs

Behovet av en ny modern motordriven flodspruta
stod hogt pa onskelistan.

Inte nog med att man forlorat en bat vid branden
hos Stromman & Larsson, man hade dven patag-
ligt blivit varse om nédvandigheten av att ha ett
effektivt brandférsvar i hamnen.

Med vunna erfarenheter var det tydligen inte
svart att fa medel till en ny flodspruta. Efter
endast 6,5 ar kunde man mottaga ett nybygge.
Det blev ater Lindholmens varv som tog hem
ordern och den 14 januari 1932 levererades
nybygget som doptes till “Flodsprutan I1”.

Den gamla angdrivna flodsprutan blev nu
reservbat.

Dimensionerna pa “Flodsprutan II” var 26 x 5,8 x
2,1 m och bruttodréktigheten 136 reg. ton.

Tva 4-cylindriga Nohab diesel-motorer om var-
dera 240 hk drev de bada propellrarna, en i féren
och en i aktern, som gav henne en fart av 11 knop.
Tva brandpumpar JMW pa vardera 6000 1/ minut
gav vatten at flodsprutans fyra kanoner och

24 uttag. En 12 meters bordningsstege fanns
monterad pa fordécket.

I borjan pd 1960-talet utrustades fartyget med en
3000 liters tank for skumvaitska.

"Flodsprutan 11"

Maskin- och pumparrangemang




"Flodsprutan I” inkopt dr 1940

Nar andra vérldskriget brot ut 1 september 1939
gick brandkaren 6ver till sin krigsorganisation.
Vid Tysklands angrepp pa Danmark och Norge
den 9 april 1940 befarade man att Goteborgs
hamn skulle utsdttas for bombangrepp.

For att inte ha bada flodsprutorna pa samma stélle
flyttade man av sdkerhetsskal den gamla till
Hultmans holme, dédr hon lag i tre dygn.

Som erséttning for den gamla dngdrivna flod-
sprutan bestdllde man i borjan av 1940 en ny bat
hos AB Lodose Varf, Lodose. Namnet blev
“Flodsprutan I”.

Dimensionerna var 14,55 x 3,5 x 1,4 m. En Penta-
Hesselman motor pd 145 hk gav henne en fart av
9 knop. Vattenkanonen och de sex uttagen fick
vatten fran en centrifugalpump pd 4600 1/ minut.
“Flodsprutan I” var byggd for att kunna gd in i
kanalerna och pa darna som hade sitt utlopp i
hamnen.

Baten byggdes med 1ag profil bl.a. for att snabbt
kunna ta sig under broarna och uppfor Savedn till
SKEF:s fabriker, som ju var en viktig industri for
vart militdra forsvar. Forberedelser gjordes och
man till och med breddade an vid ett stille for att
baten snabbt skulle kunna vénda.

De harda vintrarna i borjan av kriget stallde till
med besvir pa grund av isanhopningen i hamnen.
I Rosenlundskanalen dér den gamla angsprutan
lag upplagd som reservbat, var issituationen
mycket besvérlig och man hade stora problem att
halla isfritt runt baten. Isen tryckte upp henne och
risk forelag att hon skulle kantra.

Allt gick dock bra och 1941 flyttades hon till Nya
Varvets Orlogsdepd, dar hon dven kom att tjanst-
gora som varmekadlla for dar forlagda U-batar.
Infor den nya arbetsuppgiften médlades hon om i
den grad kommissfargen. Givetvis kunde brand-
karen disponera henne om behov skulle uppsta.

Brandkéren hade nu tre batar. ”“Flodsprutan” (1908),
“Flodsprutan I” (1940) och “Flodsprutan II” (1932).
Den éldsta skulle givetvis ha salts efter leveransen
av “L:an” men p.g.a. kriget fick hon vara kvar som
reserv. Efter krigsslutet atergick hon till laget vid
Rosenlundskanalen.

Nu vart "Flodsprutan” 6verflodig och man beslot
att skiinka henne som gava till Abo i Finland, dit
hon 6verlamnades den 2 augusti 1947 vid en
ceremoni i Goteborgs hamn. Darefter kordes hon
till Abo av personal fran flodsprutorna.

Efterkrigstiden var en mycket expansiv tid for
industrin. Varven byggde fartyg som aldrig forr och
godstrafiken 6ver hamnen 6kade stadigt, inte minst
oljehanteringen.

1947 blev ett arbetsamt ar for brandkaren som
noterade rekord i antalet utryckningar.
Flodsprutorna utryckte 55 ganger och gjorde den
storsta insatsen vid den stora branden i skjul-
bebyggelsen vid Jarntorget.




Explosion i tanker i Ryahamnen

Pa juldagen 1953 intrédffade en valdsam explosion
ombord pa kusttankern “Gustav Reuter” i Rya-
hamnen, varvid en man omkom. Till Brandkaren
inkom larm k1.17.45 om en explosion i Ryaham-
nen. Utryckningen skedde omedelbart fran stat-
ionerna Lundby och Huvudstationen samt med
den stora flodsprutan “Flodsprutan I1”.

Skeppare ombord var brandférman Henry Pers-
son som berdttar om hindelsen:

”Jag stod och pratade med min fru i telefon. Vi bodde
pi Carnegiegatan 7 i Majorna, vilken ligger ca 1,5 km
fagelvigen fran Ryahamnen. Ett fonster stod oppet i
kammaren och riitt som det var under telefonsamtalet
sa min fru:
- Oj! Vad var det som small?
- Det var vil ndgra ungar som skét ute pd gdarden, sa
jag.
Men det var det inte, for ndr vi pratat ytterligare ca. en
halv minut sa hon:
- Oj! Nu bliste gardinen in hir.
- Di dr det nigot som har hint, och vi far sikert larm
om en stund.

Vi fortsatte att prata och sd gick larmet. Nu visste jag
i alla fall it vilket hdll olyckan skett. Jag trodde forst att
det var pd Orlogsvarvet Nya varvet och att nidgon
ammunition exploderat.
Jag gick ut i korridoren och dd kom en man frin alarm-
centralen och meddelade att det skett en explosion
ndgonstans visterut i hamnen. Vi sprang ner till stat-
ionshallen och bitbesittningen samt slickningsstyrkan
kordes ner till “Flodsprutan I1”.
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Insatt vid brand i Tingstad 1960 03 14

“Flodsprutan 1” vid Lilla Bommen dr 1950

Ombord pi biten hade maskinfolket, som lig ombord,
redan startat upp de tvdi Nohab-maskinerna. Vi lade
loss och jag satte kurs visterut, dir vi sig ett eldsken
men eftersom dlven svinger kunde vi inte se var det
brann nigonstans.

Niir vi kom en bit ner for dlven i hdjd med Majnabbe-
hamnen, sdg vi att det var i Ryahamnen.

Nir vi kom fram ldg det en tankbdt kantrad, men flot
fortfarande delvis och brann intensivt.

Det var motortankern, ”Gustaf Reuter”.

Vi gick upp akter om styrbord pd norska tankern
“Credo” mot vraket och fortdjde dir. De tvd forliga
kanonerna kordes iging och med dessa bekimpades
elden som dven fitt fiste i firgen pd ”Credos” bord-
liggning. Nir branden var bekimpad sd hade

"Gustaf Reuter” sjunkit. I detta liget visste vi inte om
det fanns folk instingda ombord i vraket.

Dessbiittre visade det sig att sd inte var fallet.

Den ende som saknades var matrosen Norin som holl
pd att spola tanken di explosionen intriffade.

Vi kunde nu forhala oss nirmare vraket sd vi ndstan
ldg en bit dver det. Stegen restes upp mot ”Credo” och
vi kunde komma ombord pd henne och fullbordade job-
bet tillsammans med styrkorna frin land. Efter nigra
timmar var arbetet for vir del slutfort och vi dtervinde
med "Flodsprutan 11" till liget vid
Rosenlundskanalen.




Den storsta industribranden i Géteborg

Den 19 juli 1956 rasade en storbrand i Tingstad
mellan Marieholmsbron och Ringon pa
Hisingen.

Aldrig tidigare hade sd stora ytor industrimark
blivit avbrénda i Goteborg som vid denna svara
brand d4 ett ca. en halv kvadratkilometer stort
omrade eldhdrjades.

Branden borjade vid 17-tiden i AB Goéteborg-Dals
pappersbruk i Tingstad, beldget vid Marieholms-
bron och nédr brandkaren anldnde slog lagorna ut
ur fonstren och spred sig i den hdrda vinden
med stor hastighet.

Stromman & Larssons Bradgard som ldg strax
véster om hotades och antdndes inom loppet av
en timme. “Flodsprutan II” som anlant till
platsen borjade mata ut slang till brandmannen
men i den rddande vinden 6vertdndes snabbt en
lang langa av lagerhus utefter dlven inom loppet
av fem till sex minuter och branden utvecklades
till en eldstorm. I detta ldge fick man p.g.a. den
oerhorda hettan snabbt hugga av slangarna som
var utlagda fran “Flodsprutan” och backa for
fullt ut frdn det hotande omrddet.

Branden spred sig sedan dnda ner till Ringo-
kanalen, ddr man till slut kunde stoppa eldens
framfart. Vid 21-tiden hade man den vidstrackta
eldhiarden under kontroll och ett digert efter-
slackningsarbete kunde ta sin borjan.

Alla tillgéngliga resurser togs i ansprak och hjalp
fick man av grannkommunerna Molndal,
Kungglv, Partille och Lerum.

Dessutom stéllde stadens fem militarférband
upp med varnpliktiga. Manga frivilliga var ocksa
med och bekdmpade branden.

Skadorna berédknades till ca 15 miljoner kronor i
datida penningvérde.

For att klara beredskapen for ytterligare larm i
staden stéllde Gotaverkens industribrandkar
upp som utryckningsstyrka. Nagot brandlarm
inkom dock inte.

Den 19 juli 1956 rasade en storbrand i Tingstad i bland

annat Stromman & Larssons Bridgdrd.

Observera “Flodsprutan I1” i bildens vinsterkant.

Slickningen fick avbrytas och biten snabbt backa frin den
anstormande elden och intensiva hettan.




Foto: GP/Kamerareportage AB

Ridddnings- och brandbat Gote
- utvecklingen i modern tid

De bada flodsprutorna “1:an” och ”"2:an” kom
under manga ar att vara grundstommen i
hamnens brandforsvar.

I borjan pa 1960-talet fanns tre storvarv i
Goteborg och Gotaverken var i fard med att
uppfora ett fjarde ute vid Arendal.

Hamnen vixte vésterut med nya hamnanlagg-
ningar och det var i detta ldge man borjade
planera f6r en ny modern brand- och raddnings-
bat.

Det var framfor allt oljehamnarnas utbredning
och raffinaderiernas expansion som drev pa
utredarna.

Bestillningen gick till AB Asiverken i Amal och
leverans skulle ske 1971.

I samband med leveransen av nybygget som i
dopet fatt namnet “Gote”, andrades namnet pa de
dldre flodsprutorna till “Brandbét 1” respektive
“Brandbat 2”.

Utredarna hade gjort studieresor i vara grann-
lander och med vunna erfarenheter konstruerades
stadens nya brandbat.

Langden var 27,7 m, bredden 7 m och djupgaendet
2,72 m. Huvudmaskinen utgjordes av tva Deutz
diesel-motorer om vardera 600 hk. De tva brand-
vattenpumparna var dimensionerade for 16 000 1/
min. vid 150 mvp. och skumvitsketanken var pa
10 ton.

En 16 meters hédvare med vattenkanon byggdes pa
dackshuset. For manovrering fanns dven en
hydraulisk driven bogpropeller.

Farten uppgick till 12 knop och bruttodraktigheten
140 ton.




Ett festligt mottagande var planerat for ”“Gotes”
ankomst till Goteborg den 17 juli 1971 men pa
grund av den intrdffade Poona-katastrofen i
Lundbyhamnen tvd dagar tidigare, stdlldes fest-
ligheterna in. Istédllet avgick “Gote” sa fort som
mojligt efter 6vertagandet frdn varvet mot Gote-
borg. Man gick pa natten nedfér Géta Alv och
anldnde tidigt pa morgonen lordagen den 17 juli
till Lundbyhamnen. Branden pd “Poona” var
fortfarande intensiv och man beslot att sitta in
"Gote” i slackningsarbetet, sa “Gote” gick till an-
grepp mot elden och fick sitt elddop pa sin forsta
dag som brandbat for Goteborgs Brandforsvar.

I samband med “Goétes” leverans flyttade man
Batarnas tillaggsplats frdn innerhamnen till ett
nytt lage i KA-4:s hamn vid Kéringberget.
Anledningen var att fa kortare gangtid till olje-
hamnarna. Meningen var att flytta samtliga
brandbatar dit ut, men med Poona-branden i
farskt minne beslots att 1ata den lilla “Brandbat 1”
ligga kvar i det gamla ldget for att fa en battre be-
redskap i innerhamnarna. Aven en mindre olje-
skyddsbdt “Moses”, dgd av hamnen men beman-
nades av “1:ans” besdttning, ldg i det gamla laget.

Réiddningsbdten “Gote” levererades i juli 1971 och ses
i aktion vid Poona-branden




1974 inkorporerades grannkommunen Styrsé med
Goteborg. Nu stélldes nya krav pa Brandforsvaret
som ju dven skotte ambulanstransporterna inom
kommunen. Vem skulle utfora sjotransportens del
av ambulanstransporten?

Losningen blev att man pa varen 1976 inkdpte en
snabbgdende plastbét, typ Nordsjo 33.

Baten som fick namnet ”Arvid” utrustades &ven
for brandbekdmpning. Langden var 10 m och
bredden 3,68 m samt ett djupgaende pa 1,07 m.
Tva Sabre-motorer gav en fart av 28 knop.
Brandkdren hade nu ett mycket stort omrade i
skdargarden dar man hade ansvar for bade
brandbekdmpning och ambulanstransporter.
Ambulansbaten betjanades av samma besittning
som bemannade "Gote”.

Den lilla “Brandbat 1” stationerades pa Donso och
bemannades av deltidskaren pa on.

Den &ldsta brandbéten fran 1932 ansdgs nu ha
gjort sitt och det var inte forsvarbart att halla
henne som reservbat. “Brandbat 1” pa Donso blev
reservbat och samtidigt hyrde man in en av Roda
Bolagets bogserbdtar, med en timmes anspan-
ningstid, da “"Gote” lag pa varv for arlig oversyn.

"Brandbdt I1” 6verlamnades till Sjofartsmuseets
fartygsmuseum i Lilla Bommen 1977 och blev nu
museifartyg. Hon ligger idag vid Goteborgs
Maritima Centrum och pd somrarna kan man fa se
hennes vattenkanoner i aktion till glddje for
besokarna.

Onsdagen den 11 augusti 1982 rasade en vdldsam
brand i ett bostadskvarter pa Lindholmen.
Vattentillférseln var minimal eftersom Vattenver-
ket holl pa med ledningsarbeten.

Hérigenom fick branden en snabb spridning.
Brandbaten “Gote” som larmats avgick till
Sannegardshamnen, varifrdn slangar utlades och
forsorjde slackningsmanskapet med vatten. Utan
"Gotes” insats hade formodligen mer 4n ett kvar-
ter brunnit ner.

Den snabbgaende ambulansbaten var inte byggd
for sin verksamhet utan som en vanlig standard-
bat. Det fanns bara ett invandigt utrymme som
bade besittning och patient fick samsas om.

Ur navigeringssynpunkt och vard av patienten
var det ingen bra 16sning.

Darfor planerades en ny bat som batpersonalen
fick vara med om att ta fram.

Baten “Folke”, vilken fick namnet fran ddvarande
brandndmndens ordférande Folke Bjorkman,
byggdes i aluminium av Dockstavarvet i Docksta,
och levererades i maj 1987. "Folke” hade en langd
av 12,5 m, bredd 3,9 m och ett djupgdende pa 1,3 m.
Deplacementet var 12 ton. Baten utrustades dven
med en brandpump pa 1 000 1/ min. samt en skum-
viatsketank. Huvuduppgiften var sjuk- och olycks-
fallstransporter som lag runt 350 per ar.

Nar det blev isvintrar anvandes “Gote” eftersom
“Folke” inte lampade sig for gdng i is. “Folke”
anvandes dven for lansdragning vid oljeutsléapp
med mera.
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