FLODSPRUTAN II

Flodsprutan II levererades den 14 januari 1932 av Lindholmen Motala AB
till Goteborgs Stad.

Idag &r Flodsprutan II ett museifartyg vid Maritiman. Det h&nder har att
besokare far bevittna ett fungerande maskineri och vattenkanoner dar
rackvidden pa vattenstralen uppgar till hela 90 meter.

Hon var i aktiv tjanst i ett fyrtiotal ar och bekdmpade brander bade pa
fartyg och i byggnader inom hamnomradet.

Ar 1971 fick Goteborgs brandforsvar en ny brand- och raddningsbat,
’Go6te”. Man dndrade da &ven namnet pa "Flodsprutan II” till "Brandbat 2”
och lade henne som reserv. Ar 1977 togs ”2:an” ur bruk och éverlamnades
till Sjéfartsmuseets fartygsmuseum, idag Géteborgs Maritima Centrum,
"Maritiman”.

Foéljande text beskriver “Flodsprutan II” mer tekniskt och dr hamtad ur
"Teknisk tidskrift” fran 1932 /Skeppsbyggnadskonst - (Project Runeberg)

http://runeberg.org/tektid/ 1932s/0057.html
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HAFTE 7 JULI 1932

TEKNISK TIDSKRIFT
SKEPPSBYGGNADSKONST

Reoakrde: MiLS J.LIUNGZELL

UTGIVEN AV SVENSHA TEKNOLOGFORENINGE N,

INNEHALL: Goteborgs stads nya flodspruta, av civilingenjor Uno Danielsson. — Litteratur. — Notiser.

P

Fz:g.l Gdtébargs stads nya flodspruta

GOTEBORGS STADS NYA FLODSPRUTA.
Av civilingenjor UNO DANIELSSON, Trollhittan.
Goteborgs dratselkammare bestdllde hos A-B Lindholmen-Motala, Goteborg, i borjan av forra aret
en ny, motordriven flodspruta. Da denna dr den storsta flodsprutan i Skandinavien och maskineriet

dr arrangerat pd ett ganska sareget sitt, torde en beskrivning av densamma vara av intresse.

Batens huvuddimensioner &dro foljande:

Langd mellan perpendiklar............ 22,00 m
overallt ... 26,00 m
"TKVL 25,00 m
Bredd paspant .........c..cocoviiiinin. 5,80 m
Mallat djup ......ocoevveiiiiiii 290 m
Djupgdende med full i utrustning ... 210 m
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Baten dr av farjtyp med en propeller i vardera dnden. Drivmaskineriet &r levererat av Nydqvist &
Holm A-B i Trollhdttan och utgores av tvd 4-cylindriga, direkt omkastbara NOHAB-dieselmotorer av
tvatakttyp med direkt brénsleinsprutning utan tryckluft. Vardera motorn utvecklar normalt 240 ehk
vid 300 varv/min. Motorerna &ro uppstillda efter varandra i batens mittlinje och vattenpumana
mellan dem i baten. Vardera motorn dr forsedd med en friktionskoppling i vardera dnden.

De mot batens for och akter beldgna kopplingarna dro avsedda for tillkoppling av propellrarna och de
mot batens mitt beldgna &ro avsedda for vattenpumparna. Pumparna utgoras av tva centrifugal-
pumpar av Jonkopings Mek. Verkstads A-B:s fabrikat. De lamna vid 1 800 varv/min 6 000 1 vatten per
minut vardera vid en manometrisk uppfordringshéjd av 100 m. Fig. 2 visar en arrangemangsritning.

Fig. 2. Maskin- och pumparrangemang.

Pumparna drivas genom precisionskuggvixlar av Luth & Roséns fabrikat med utvéxlingsférhdllandet
1/6. Mellan friktionskopplingen och viaxelhusets ingdende axel dr en fjadrande koppling insatt for att
skydda vaxlarna. Fran varje viaxelhus utga tva sekundéraxlar, en for vardera pumpen. Mellan vixeln
och pumpen finnes pé var och en av de fyra sekundéraxlarna en klokoppling. Dessa kopplingar gora
det mojligt att med endera motorn driva vilken som helst av pumparna. Friktionskopplingarna &ro av
Benn-typ och manovreras pneumatiskt med luft frdn motorernas mandoverluftkdrl. Pumparna kunna
arbeta oberoende av varandra, bdda parallellt eller bada i serie.

Pa déack &ro fyra ventillador monterade. Dessa &dro forbundna med pumparna och sinsemellan med rér
forsedda med avstdngningsventiler. Varje ventillada dr forsedd med 6 slang-anslutningar och uppbar
dessutom en vattenkanon. Sammanlagt finnas alltsa 4 vattenkanoner och 24 slanganslutningar. P&
déck finnes en 9 m lang 6verbyggnad, som inrymmer tva redskapsrum, pannrum fér virmeledningen,
radiorum, wc. manoverhytt och nedgéng till maskinrummet. Mandverhytten har formen av ett runt
torn, forsett med 12 fonster, vilka majliggora en god utsikt i alla riktningar. Utrustningen hér utgores
av tva roderrattar, tvd kompasser, maskintelegrafer, talror, mandveranordningar for stralkastarna etc.
Dacksoverbyggnaden &dr omgiven av en slinga strilrér, medelst vilken en mot varme skyddande
vattenrida vid behov kan astadkommas.
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I redskapsrummen dro &ven mandverrattar for vattenkanonerna indragna, sa att kanonerna vid behov
kunna manévreras dven inifran. P4 fordack dr en mekanisk brandstege placerad och pa akterdack en
livbat under dédvertar. Stegen nar 18 m 6ver vattenytan. Under akterdéck dro tva hytter och en liten
salong inredda for vaktmanskapet.

I maskinrummet dro utom huvudmotorerna och pumparna féljande hjalpmaskiner insatta:

1)  Ett hjalpmotoraggregat bestdende av en 16 hkr 2-cylindrig tandkulemotor av Pythagoras fabrikat
och en 10 kW Asea-generator for 2 x 120 volt likstrom.

2)  Enelektromotordriven hjdlpkompressor for manoverluft med en kapacitet av 350 1 fri luft per
minut, komprimerad till 25 atm.

3)  Enelektromotordriven lanspump med en kapacitet av 250 1/ min.

I maskinrummet dro dessutom inrymda ett ackumulatorbatteri, fyra stérre och tva mindre brannolje-
tankar med en sammanlagd kapacitet av ca 5,5 ton olja. Denna kvantitet olja ar tillrdcklig for minst tre
dygns oavbruten kdrning med bada pumparna (fig. 3).

Huvudmotorerna utgéras som namnts av tva NOHAB-dieselmotorer av Nydqvist & Holms standard-
utforande. De dro 4-cylindriga tvataktsmotorer med direkt insprutning av brénslet och manovrerbara
med tryckluft.

Spolpumpen ér placerad i linje med arbetscylindrarna och utgores av en dubbelverkande kolvpump,
driven medelst en vev & huvudaxeln ndrmast svanghjulet. Det reglerande organet i spolpumpen utgo-
res av en roterande slid, som drives fran huvudaxeln medelst en kedja med motorns halva varvantal.
Denna konstruktion giver en volymetrisk verkningsgrad av ndra 100% och dessutom en tyst gang.
Arbetscylindrarna dro utférda med létt utbytbara, 16sa foder insatta i gjutjagrnsmantlar, vilka &ro
hopbultade sinsemellan och med spolpumpcylindern till ett helt block. Detta vilar pa A-formade stativ
av gjutjarn, ett 6ver varje ramlager, och &r fastbultat till lagerramen med langa genomgdende stagbul-
tar, som avlasta de gjutna delarna fran dragpékénningar. Oppningarna mellan stativen dro tickta
medelst bekvamt borttagbara oljetdta luckor. Med detta byggnadssatt har erhéllits en mycket stabil och
samtidigt l4tt konstruktion.

Fig. 3. Motor MG-4 Fig. 4. Manéverplatsen och MG-4
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For drivning av branslepumpar, regulator, cirkulationsoljepump och startventiler dr en kugghjuls-
driven styraxel placerad pa lagerramens ena sida. Motorerna dro forsedda med cirkulationssmorjning
for alla lager. Vattenpumpar, startluftkompressor och arbetskolvar smorjas medelst lubrikator.
Cirkulationsoljan samlas i lagerramen, som &r utformad till oljesump. A varje motors "forliga" ande
dro manoverluftkompressorer samt kylvatten- och lanspumpar placerade. Dessa drivas fran en
Gemensam excenter pa vevaxeln. Kompressorn ar luftkyld och arbetar i tva steg. Vattenpumparna &ro
bada lika och utgoras av enkelverkande kolvpumpar. Fig. 4 visar en bild av mandverplatsen.

Av de tre spakarna dr den hogra for bransle- och hastighetsregleringen, den 6vre for gangriktningen
och den vénstra for gdngsattningsluften. Manovern, som &r synnerligen enkel och tillforlitlig, tillgdr pa
foljande sitt:

1)  Motorn stoppas medelst branslespaken.

2)  Gangriktningsspaken, medelst vilken nockarna for startventilerna stéllas om, ldgges for gang i
onskad riktning.

3)  Branslespaken stilles i det ldge, mot motsvarar den tnskade hastigheten och luftspaken fores ned
under nagra tiondels sekunder, varefter den fores tillbaka till gangldget, och motorn &r igdng i
onskad riktning och med ¢nskat varvantal.

Da luftspaken fores nedat, dppnas en automatisk luftventil i ledningen mellan manoverluftkérlen och
motorn, varjamte startventilerna sattas i funktion. Fér manoverluften &ro tre luftkdrl inmonterade,
vardera om c:a 400 liters volym och for ett arbetstryck av 25 atm.

Emedan dessa motorer &ro avsedda dven for pumparna, dro de forsedda med precisionsregulatorer
av centrifugaltyp, som halla varvantalet konstant, omkring 300 varv/min., da maskinerna arbeta pa
pumparna.

M/S Flodsprutan I1 Byggd vid Lindholmens varv 1931 Foto: okiind / Tekniska museet
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Vid leveransproven i borjan av januari uppnaddes med endast den akterliga motorn igang, trots hog
sjo och 15 sekundmeters vindstyrka, en fart av 10 knop. Med bada motorerna gick farten upp till 11
knop. Vid detta tillfdlle var ssmmanlagda effekten hos bada maskinerna blott 382 hk, beroende p4, att
regulatorerna satte gransen for hastigheten.

Vidstdende kurvor, fig. 5, visa sambandet mellan branslefoérbrukning, effekt och varvtal hos motorerna
vid olika propellerbelastningar.

Manoverférmagan visade sig vara synnerligen god. Da ena propellern kores framat och den andra
back, vander baten pa stéllet. Tack vare att den &r byggd som en fédrja kan den snabbt och sdkert
Mandvreras in i och ut ur de smala prang, som finnas i s stort antal i Géteborgs hamn.
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Fig. 5. Kurvor.
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