Den forsta brandautomobilen, en Scania-Vabis, 1914

Automobilen gor sitt intag

Det var brandchef Gustav Ekstedt (1910-1931)
som definitivt gick in f6r att motorisera brandférsvaret.
Den forsta brandautomobilen gjorde sitt intag i Géteborg ar 1914.
En Scania-Vabis pa 3 ton med en 60 hastars motor samt avbrostbar stege.

Denna text ¢ir hdmtad ur Bertil Sé6derbergs bok
”Fran tornuvdktartid till modern rdddningstjdinst”

Nagot av det forsta som Ekstedt gjorde som chef var att ta upp fragan om brand-
karens automobilisering redan 1910. Ett stort och noggrant planeringsarbete
genomfdrdes innan den férsta bilen sattes i utryckningstjanst 1914.

Man kan nog latt forestélla sig att detta arbete var 1910-talets stora fraga trots
forsta varldskrigets utbrott och ddrmed krigsorganisation féor brandkaren.

Den 27 maj 1914, bara nagra veckor innan foérsta varldskriget brét ut, kérde en

skinande réd automobil sin jungfrutur pa Goéteborgs gator. Det var ingen vanlig
bil utan stadens férsta brandbil, som givetvis vackte stor uppmarksamhet.
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Géteborgs-Tidningen skildrade héindelsen under rubriken:

Goteborgs brandbil antligen har

”Vagnen har provkérts och befunnits hdlla mdttet i alla avseenden. Den fick ju ett
ordentligt elddop da den dnnu omonterad kérdes fran Scania Vabis verkstdder i
Malmé och hit landsvdigen mitt i vintras da vdglaget dr som allra uslast. Den stod ut
med detta prov med glans och visade sig sedan under en del provturer hér kunna
kldittra som en stenget i vara branta backar, ehuru den da belastades med sju ton.
Som den dr nu, t.o.m. sedan den férsetts med utrustning och besdittning, kommer
den icke upp i mer én mellan fyra och fem ton. Vad hastigheten betrdciffar visade det
sig vid den férstndmnda provningen hdr, att man kérde fran huvudbrandstationen
till kullagerfabriken pd nio minuter.

Efter monteringen och fére leveransen har den provkoérts i Stockholm i ndrvaro av
brandchefen.

Vagnen skall enligt leveranskontraktet kunna géra 4,5 mil i timmen, men ljjtnant
Ekstedt forscikrade att man varit uppe i 6 mil. Det gick undan, sa att en del herrar,
som inbjudits att vara med om provet, bevekande anhéllo att fa stiga av.

Den smdickra brandstege som monterats pd vagnen, kan med ett par enkla hand-

grepp bréstas av och sedan med ldtthet firas in i gardar eller vilka prang ddr den

kan behdvas. Den reses med handkraft, men tack vare goda utvixlingar gar detta
med stor hastighet. Den dr visst, utdragen i hela sin ldngd, 25 meter.

Bilen har nu placerats a huvudbrandstationen, ddr den utrustas och ddr brand-
manskapet kommer att flitigt dvas i den speciella gymnastik som fordras fér att den
skall komma till sin fulla nytta...

Hela vagnen, sadan den igadr levererades hdir vid jéirnvdgsstationen, kostar
20.000 kr. Brandkaren har nu ytterligare anslag pa 23,000 kr till den ndista.
Den cir emellertid dnnu icke bestdlld.”

Brandchef Gustav Ekstedt
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Den avbrostbara stegen hade, genom en uppfinning av brandkarens verkmaéstare,
byggts om sa den kunde mandvreras pa gardar som inte var storre 4n 16 m?2.
Man hade nu fatt mojlighet att snabbt kunna fa upp en stege inne pa gardar fér
livraddande insatser.

Mandagen den 15 juni 1914 var en stor dag for Goteborgs brandkar da den forsta
brandautomobilen togs i utryckningstjanst. Bilen skulle endast medfélja vid stor

utryckning och da koras forst i slackningstaget, foljt av personvagn och materiel-
vagn. Besattningen utgjordes, féorutom chaufféren, av brandchefen, 1 underbefal,
1 fé6rman, ordonnansen, vattenledningsman samt 6 man.

Vid larmsignal skulle bilen omedelbart sattas igang av befdlhavaren fér stations-
vakten. For att forvissa sig om att bilen fungerade inférdes dagliga igangsattnings-
prov, under kontroll av daghavande stationsbefalet varje dag kl. 9 fm, 2 em. och

9 em. Nu vantade personalen med spanning pa det forsta larmet med bilen. Det
var till Dicksonska Stiftelsen pa Sodra Allégatan.

Det visade sig nu, som vantat, att hastarna inte kunde matcha brandbilen.

En bra referens fick man vid larmet pa eftermiddagen den 17 juli k1.18.43 fran
brandskapet pa Anasvagen 13. Bilens kortid var 6,5 minuter och personvagnens
11,5 minuter. Bilen var saledes nastan dubbelt sa snabbt pa plats som det hast-
dragna fordonet.

Med resultatet av bilens fortrafflighet beslot stadsfullméaktige paféljande ar att
samtliga hastdragna brandfordon skulle bytas ut mot 15 brandautomobiler, vilket
skulle vara genomfort 1918, men forst i augusti 1919 blev karen helt
automobiliserad.

Nu kom leveranserna av bilar i snabb takt. Stadshuset fick sin bil den 25 juli
1915 och pa sommaren 1919 hade samtliga stationer bilar.
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Den helt motonserade vagnparken utanfér Huvudstationen 1920
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Ur Kaare Brandsjos bok, ”I brandmannaminne”

Under Kaare Brandsjds tid som pojk vid Géteborgs brandkdr i bérjan av 1930-talet fanns
dnnu brandmdn kvar som varit med om utryckningar med héistdragna angsprutor.

En av de dldsta var gamla veteranen Axel Skoog. Han hade redan dad varit pensionerad
brandman sen mdnga dr men fdtt fortsditta vid brandkdren som férradsférvaltare.

Axel Skoog berattade féljande;

Den forsta brandbilen inképtes 1914 fran Scania-Vabis. Jag blev utsedd till
den forste brandbilsféraren. Dessférinnan séndes jag till Scanias fabrik f6r
sex manaders utbildning. Nar bilen kommit till Géteborg skulle den provkoras.

Det bestdmdes att ett par av stadens sa kallade fader skulle deltaga i provturen,
bland andra den kdnde Herman Lindholm tillsammans med brandchef Ekstedt.
Jag hade tidigare med den hastdragna angsprutan kort strackan fran Huvud-
stationen till Gamlestadens fabriker pa jamnt 20 minuter. Jag foreslog darfor att
vi skulle kéra samma strdcka med den nya brandbilen, for att fa en jamforelse.
Detta gjorde vi och tiden blev 6 minuter! Men da gick det verkligen undan, trots
att det inte fanns nagon asfaltsbelaggning pa den tiden och att bilen hade massiva
gummiringar.

Det blev ganska harda stétar mot ojdAmnheterna. Men a andra sidan var det inte
sa mycken annan trafik och de patrullerande poliserna med sina pickelhjalmar
hoéll undan hastskjutsarna och folk i gatukorsningarna.

Nar vi kom fram sa Herman Lindholm att han varit rddd hela tiden och de tva
pamparna fran stadsfullméaktige vagade inte aka med tillbaka till Huvudstationen.
Men brandchefen tyckte jag koért bral

%

Huvudstationen pa 1920-talet
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Brandmateriel och inventarier
Till utryckning och i reserv a stationerna varande brandredskap dr upptagen i nedanstaende tabell.
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Huvudstationen 1 2 2 2 1 1
Stationen i Stadshuset 1
" i Majorna 1
" i Olskroken 1
" i Lundby 1 1
Summa 1 2 3 2 3 1 1 1
Dessutom tillkomma flodangsprutan och motorsprutbaten "Penta" liggande vid Nya kajen, samt
tvenne mindre handkraftsprutor, placerade uti vardera sprutboden i Arendal och Syrhala.

PP e L S S RO T
Scania-Vabis 1916 - mindre automobilredskapsvagn
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