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1974 bestdmdes att tvd gamla brandbilar, som varit
undanstéllda pa Torslanda och Backa Brandstationer
skulle skrotas.

Den ena var bilmotorspruta no:21, en Austin 1954 ars
modell med Baghyttra hogtryckpump.

Den andra var no:4, en Scania 1932 ars modell, som
1959 blivit ombyggd frén dppen bilmotorspruta till
skumbil med hytt. Ett arbete som da utfordes av verk-
staden pa Tredje Langgatan.

Pé sensommaren transporterades bilarna till Kélltorp,
bakom rotundan och verkstan, dar allt som skulle tas

till vara demonterades av hjalpmontér Backasen och

budchauffor Sjostrand.

) No:21 vid en bilbrand pi Géta Alvbron 1965
Nir allt anvindningsbart var demonterat, plockades

ovriga delar av koppar och méassing bort for att for-
stirka verkstans kaffekassa (preskriberat).

Vid ett tillfalle nér jag tittade till grabbarna pa
baksidan av verkstan, stod ndgon (annan med skidgg)
och gjorde en repa i1 Scanians kromade kyl med en
skruvmejsel, for att se om det var av méssing.

Jag forklarade da att kylet var vart mycket mera i orort
skick &n den 50-lapp vi kunde fa pé skroten.

Dérfor kom vi 6verens om att kylet skulle hdngas upp
pa viggen 1 verkstan efter julstidningen. I vdntan pa
julstddningen lade jag kylet under min arbetsbénk och
hoppades att inte verkstadschefen P-O Johansson
skulle se det. “Inget under arbetsbankarna”, 16d 1:a § : »
1P-O:s lag' No:4 som skumbil 1959
Bilarna gick med bérgare till skroten i Marieholm

frampa hostkanten.




Kylet blev liggande under banken i ett ar, bland annat
for att ndr vaggarna blivit tvittade vid julstidningen
och bara smorjgroparna aterstod att rengora, blev
groparna plotsligt till “skyttegravar, med en grabb i
varje grop utrustade med varsin smdrjspruta, med en
kastlingd pa 10-15 meter.

Viggarna blev vackert dekorerade med 10 kg fett.
Inga namn ndmnda, men en var hjalpmontor och en
budchauffor.

En fredagseftermiddag mitt i sommaren 1975 stan-
nade en Mercedes mitt pd garden. Portarna i verkstan
var Oppna och jag gick och stiddade, alla andra var ute
och spelade fotboll.

Mannen i Mercan kommer in till mig och talar om att
han skall renovera en gammal Scania och letar efter
ett kyl till denna. Jag undrar dd varfor han kommit till
Kaélltorp.

Han svarar att han varit pa flera brandstationer, for
brandkarer 1 regel har gamla fordon och delar till
dessa liggande. Under tiden vi pratar har vi ndrmat oss
min arbetsbénk, jag bojer mig och drar fram kylet.
Mannen blir alldeles till sig och sédger, precis ett sént
jag behdver, precis ett sant jag behover, far jag kopa
det? Jag svarar att det bestimmer inte jag, det r hela
verkstans och dom kommer inte in pa 1 timma.

Kan jag komma pa mandag undrar d& mannen. Visst,
sa pratar jag med alla pa morgonen svarar jag.

P& mandagsmorgonen beréttar jag for allihop att en
man dr mycket intresserad att kopa kylet. “Silj det”
ar allas mening. Hur mycket skall vi ta for det undrar
jag, 300 sdger ndgon, 450 sdger nagon annan och till
slut enas vi om 600 kronor.

Pé eftermiddagen stannar Mercan pa garden, mannen
néstan springer in till mig och fragar: Far jag kopa
det? JA, men det kostar 1200:- skojar jag. I nésta
sekund stdr jag med 1200:- 1 handen.

Léagg det 1 bagagen, sdger han.

Jag har fOrstatt att mannen &r tankbilsékare och
eftersom jag arbetar med Frolundas nya skumbil B30 1
verkstaden, forevisar jag honom denna. Under tiden
undrar jag om han inte tyckte att kylet blev dyrt
(fortfarande med pengarna i handen), svarade han att
han var beredd pa mer.

Alltsa 6kade kaffekassan visentligt. Och jag var léttad
som slapp fler varma servetter fran P-O.

Flera ér senare stddar Depén 1 platskjulet 1 “gropa” pa
Kalltorp, och efter det hittar jag en gammal brand-
pump 1 skrotcontainern.

Fodd ekorre som jag ér, lyfter jag ut pumpen och
gommer den bakom verkstan ett tag, for att sedan
smyga in med den 1 platskjulet igen.

Det gér nédgra éar tills skjulet skall rivas och pumpen
hamnar i skrotbingen igen. Ater lyfter jag ut pumpen
och gommer den. Efter en tid kors den till Hovgéarden
dér museiavdelningen tillfélligt fatt lov att hyra, dér-
efter till Kvarnberget, och senare till gamla Angered.

I forberedelserna infor Brandhistoriska Sallskapets
(BHS), veteranbrandbilsrally 1 Géteborg 1997, kom
jag 1 kontakt med Palle Bjorkman pa Scanias Museum
1 Sodertilje, en mycket trevlig och hjélpsam man.

En dag ringer Palle till mig, hdsten -96 tror jag, och
talar om att en privatperson i Ale dger en gammal
Scania brandbil. Han har vént sig till Palle Bjérkman
for att 4 reda pa var brandbilen har gtt ndgonstans,
och dvriga uppgifter om bilen.

Palle har med ramnumret pa bilen letat i Scanias arkiv
och tagit fram kopior pé alla handlingar om bilen. En
mapp med dessa papper skickar han till 4garen 1 Ale
och en likadan mapp till mig, med dgarens namn och
telefonnummer. Pappren visar att bilen ar bestélld av
Goteborgs Sparvégar pa uppdrag av Goteborgs Stads
Eldslackningsverk ar 1932. Jag ér nyfiken pa vad det
ar for bil, men upptagen med mycket annat, s kontak-
ten med dgaren far vénta ett tag.

Till julavslutningen -98 péd Kalltorp for arbetsgruppen
med B40, har jag ringt dgaren i Ale och fragat om vi i
Museiforeningen far komma upp och titta pa bilen
som hastigast.

Han berittar dé att han sdg bilen ndr den med birgare
gick in pa skroten, och inte fick kdpa den direkt, men
efter ett tag 10ste det sig. Han kdpte bilen -74 men har
inte gjort ndgot med den, men vi var vilkomna att titta
pa den dnda.

S4 innan bastu och julmat verraskade jag gruppen
med en utflykt till Ale.



Vil dar moéttes vi av dgaren Roland Sjokvist och hans
hustru Linnea, ett fantastiskt gistvianligt och mycket
trevligt par. Linnea bjod pa kaffe och hembakade
bullar och Roland en titt pa bilen som stod i ett garage
en bit utanfor samhallet.

Det var BILEN som Béckis och Sjostrand skrotade,
inget kyl, och i samma skick som den gick frdn
Kalltorp -74. Roland beréttade for oss att han kopt
bilen for att bygga om den till veteranlastbil, men 1
kontakten med Palle Bjorkman tyckte Palle att en
ging en brandbil alltid en brandbil.

Jag fragar Roland lite forsiktigt om kylet som saknas,
det ligger hemma pa vinden svarar Roland, kdpte det
pa Kalltorps brandstation. Ratt kyl till rétt bil.
Mycket glada och jag lite skuldmedveten Gver priset
pa kylet, vinde vi hemat {for bastu och julmat.

Efterfoljande &r har vi 1 Museiforeningen besokt
Roland ett antal ganger, som i kontakten med oss fatt
blodad tand att starta renoveringen av bilen.

Vid ett sant besok tittar jag ndrmare pa féstet och
kardandriften for akterpumpen, nér en stor pollett
ramlar ner 1 hjdrnan pa mig. H----e J----r, 75 kilos
klumpen jag har flyttat runt i halva stan &r ju original-
pumpen till din bil. Roland tittar pd mig och undrar
om han far kopa den.

Négon vecka senare levererar vi pumpen, och Roland
far den genomgéngen, och vid nésta besok édr den
monterad pé bilen. Fantastiskt, original bade fram och
bak 32 &rs modell.

Roland har ensam renoverat bilen med ett kort frdn
Scania nér bilen var ny, som forebild.

Det mérks att det inte dr forsta bilen som han
renoverat, ar dgare till ett antal veteranfordon som
Volvo Raske -65, Buick -23 cabriolet, Buick -40 med
svarmorslucka, m.fl.

NU (den 3/8 2010) &r brandbil No:4 klar for besikt-
ning och nagra av oss i foreningen pa vag upp for att
provkora den. Roland har erbjudit Museiféreningen att
fa lana bilen ndr vi onskar att ha med den i ndgot
sammanhang som gynnar foreningen eller Rdddnings-
tjénsten.

Jag vill avsluta med att for mig personligen har
bekantskapen med Roland varit mycket betydelsefullt,
samt att vi 1 Museiféreningen har manga trevliga
stunder, med gott tjot och roliga historier. Det &r en
ovédrderlig samling féremal Raddningstjénsten och
Museiforeningen har att forvalta at eftervérlden.

Lasse Karlsson




Beskrivning éver brandautomobilen No: 4

S T SR e MR WO, e Lt
Brandvagn typ 2555/3 levererades till Goteborgs Stads Eldslackningsverk i augusti 1932.
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Miirke: Scania-Vabis

Motortyp: 1561

Motor-nr. 5351

Tillverkningsdr: 1932

Antal hkr. 90

Drivmedel: Bensin

For antal personer: 10

Cylinderantal: 6 st.

Cyl.-dim i m/m:
100/136

Lingd: 620 cm

Bredd: 220 cm

Axelavstind: 410 cm

Tjdnstevikt: 4300 kg

Totalvikt: 6000 kg

Agare:
Roland Sjoqvist
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{‘ngren utfsies 1 huvudssk i enlighet med H.X:5 offert av den 13 jan,
1922/ cant forses nrd ballonsringar ¥4" x 7,50" enkls fram och dubbla
hak. = 5

"Record" shkerhetsslangar.
1 st. rzse:vring monterad & reservhjulet plua sPierhetsslang. -
Splitterfritt -las i1 vindrutan,

) " FRAKTURA Nio 7/77%

(Vissa detal jforesivifter enliat H,D:is skrivelse av den 2 mars 1925

Rylere och{viniskjﬁ?f?GTE?om§§_GEH"HEfE6étnaEénrdebiEE&&S heir Fostep. Zﬁ
EBndest en 1ykta mod vott sken plaseras 1 vamens mitt, N e
Strilikastere och r3d lykta svartlesckewade. i K
Tetteriet olscevss pi viesbtra fotslezet,
. Rensintenken pleceras npder firersitet.
t Sirnelpipan pd avlorpsroret 1nkdces {ron “randiiren, Pedalen pi s5&-
18 - tets framvizg.
it T Rirzklocka wm=3d hillsre offerersms av H.I.
3 | Esrrimtuinssvisave offereras.
Varoceeriet uiféres utan inrsdning och lldornse mellen slenolida och
Sverbyrenesden pé repen slopas. Forslsg anppires.
g-kre fotrthvridor slopas. T
Pnppens snugstuds utfsres for 110 ma slang och elter o0V Sunm cindes
frin brandidren,

Baoschhornen f5vses med Totkontekt 1 st. for vevomkopplave. i
Veznen lackeras bhelt 1 réd firg efter fhrmprov frin Prendkaren.

Fektureras till . o v o v v v 0 o e e e e e e e e Er, 26.185:4 :

Provision utglir till Herr Zoster med .
Te belopp verd provision icke ntgdér “r
samt 7 st. sékerhetsslenpar "Record”
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